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INTRO

DIE VERBINDUNG
LANDLICHER UND
STADTISCHER RAUME

Wir freuen uns, lhnen die erste Ausgabe von MEeTAPoLIs prasentieren zu konnen, unserem
Magazin fir Menschen, die Niedersachsen gestalten, hier leben und arbeiten. Das Projekt
METAPOLIS wurde vor zwei Jahren als Ergebnis einer Initiative von Professorinnen und Professoren der
TU Braunschweig und Leibniz Universtitat Hannover in Kooperation mit Niedersachsischen Gemein-
den gestartet, um die Zukunft der Stadt-Land Beziehungen zu erforschen. Pinktlich zur Projekt-
laufhalbzeit mochte unser interdisziplinares Forschungsteam mit Ilhnen die vielfaltigen, aussage-
kraftigen und anspruchsvollen Forschungsergebnisse teilen.

In dieser Ausgabe finden Sie eine Reihe von Beitragen, die sowohl disziplinare als interdisziplinare
Fragestellungen der Stadt-Land-Entwicklung in Niedersachsen beleuchten. Wir glauben, dass sich
in Zukunft Planungsstrategien aus verschiedenen Fachdisziplinen, wie Stadtebau, Okologie, (digita-
ler] Technologie, Mobilitat, Ressourcenmanagement, Governance usw. zusammensetzen missen,
um den landlichen Raum Niedersachsens aus unterschiedlichen Blickwinkeln - und in seinen Ver-
bindungen zu den Stadten - betrachten zu kdnnen.

Wir bitten Sie, diese Publikation als Schritt zu einem tieferen Verstandnis der komplexen, inein-
andergreifenden Aspekte der Stadt-Land-Beziehungen in Niedersachsen zu verstehen. Aus den
hieraus abgeleiteten Erkenntnissen schlagen wir Methoden zur Transformation von stadtischen und
landlichen Raumen im Sinne einer gemeinsamen nachhaltigen Entwicklung beider vor.

i
!
4
N
i

Unsere integrative Forschung zielt darauf ab, Inhalte und Ideen mit lhnen auszutauschen, um an
neuen, verbesserten Werkzeugen und Praktiken zu arbeiten. Daher ist Ihre Teilnahme fiir den Erfolg
des MEeTaPOLIS-Projekts von grundlegender Bedeutung. Durch meTapoLis-Foren, Workshops und durch
die Begleitung von Forschungsstudien vor Ort, haben Sie die Moglichkeit, sich an der Forschung
aktiv zu beteiligen. Zudem laden wir Sie herzlich ein, sich Uber das Projekt auf der Internetplattform
DAS METAPOLIS TEAM metapolis.tu-braunschweig.de ?u informieren. So?lten Sie Fragen haben, zégern sie nicht mit uns
Kontakt aufzunehmen (metapolis@tu-braunschweig.de).

Abb. 01: MeTapoLis Team. ISU (TUBS), 2016
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Abb. 01 bis 05: ISU (TUBS], 2015
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Abb. 06 und 07: Daniel Gotjen, teach4TU, 2015

METAPOLIS
...WAS IST DAS?

METAPOLIS - so bezeichnet die Forschungsgruppe
die Netzwerke grofler, mittelgrof3er und kleiner
Siedlungen in einer landlichen Umgebung, die
durch Verkehrs-, Waren- und Datenstrome
sowie durch ihre Bevdlkerung miteinander ver-
bunden sind. Ziel ist eine umfangliche Betrach-
tung dieser Netzwerke mit ihren besiedelten
Flachen, Landschaften und ihren Bewohnerin-
nen und Bewohnern, denn sie bietet unserer
Meinung nach einen Ansatz fiir eine nachhalti-
gere Entwicklung.

Viele Gemeinden und Stadte im landlichen und
urbanen Raum wollen sich nachhaltiger entwi-
ckeln. Dazu suchen Sie nach neuen Ideen, doch
oft fehlen Handlungsansatze oder die Moglich-
keit, diese umzusetzen. Seit einem offenen Aufruf

.Lust auf mehr Stadt, aber kaum Ideen?” (2013)
unterstitzt ein interdisziplinares Team aus acht
Fachbereichen der TU Braunschweig und der
Leibniz Universitat Hannover Kommunen dabei,
die Lebenswelten im Stadt - Land Gefilige zu
analysieren und nachhaltig zu gestalten.

Projektziel ist die Entwicklung von Konzepten
und Strategien fur nachhaltige Beziehungen
zwischen Stadt und Land in Niedersachsen.
Das metapolis Team arbeitet an der Konsolidie-
rung einer Plattform, die Einblicke, Hinweise,
Richtlinien und die Férderung von nachhaltiger
Entwicklung bietet. Ein ganzheitlicher Ansatz
umfasst hierbei Nachhaltigkeitskriterien zu den
Themen Stadtebau, Okologie, Klima, Energie,
Mobilitat und politische Umsetzbarkeit.



GOVERNANCE

POLYZENTRALITAT
VERSTEHEN

MALTE MOCK
PROF. DR. NILS C. BANDELOW

Das Zusammenspiel urbaner und landlicher
Raume in der mMetapoLIs wird nicht zuletzt durch
die Verteilung dieser Raume bestimmt. Ver-
schiedene Muster sind dabei vorstellbar. Ein
Gebiet kann durch eine einzelne dominante
Metropole gepragt werden und in dieser
eine Vielzahl von Funktionen konzentrie-
ren, die jedoch eine schlechte Erreichbarkeit
mit Blick auf abgelegene landliche Raume
nach sich ziehen. Dieser Fall wird monozen-
tral genannt. Andererseits kann ein Gebiet
aus einer groflen Zahl verstreuter kleine-
rer Siedlungen bestehen, unter denen keine
Hierarchie besteht und iber die sich grund-
standige Funktionen gleichmaBig oder zufal-
lig verteilen. Eine solche raumliche Struktur
heifit dispers. Schliefilich ist ein zwischen
diesen Extrempunkten liegendes Gebiet vor-
stellbar, das durch mehrere Stadte mittlerer
Grofe gepragt ist, die sich Uber die Flache
verteilen und jeweils eine Reihe von Funktio-
nen bilindeln, dabei aber trotzdem von vielen
Punkten aus gut erreichbar sind. Diese raum-
liche Organisation in mehreren Zentren bei
gleichzeitiger Vermeidung einer zu starken
Peripherie wird als polyzentral bezeichnet.

Abb. 01:1SU (TUBS), 2018
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IST POLYZENTRALITAT NACHHALTIG?

Polyzentralitat avanciert in den 90er Jahren
zu einem beliebten Ideal in der europaischen
Raumordnung. Als eine Art Gleichgewicht
zwischen Uberkonzentration und vélliger
Streuung werden mit Polyzentralitat Hoffnun-
gen auf wirtschaftliches Wachstum, sozialen
Ausgleich und d&kologische Resilienz ver-
bunden. Ahnliche Erwartungen lieBen sich
fur die MetapoLis-Visionen der lebenswerten
Orte fur alle, der blau-grinen Region und
der 5-Minuten-Stadt formulieren. Zugleich
sind die Implikationen von Polyzentralitat aus
wissenschaftlicher Sicht nicht zufriedenstel-
lend geklart. Die grof3e Herausforderung der
umfangreichen Forschung in diesem Bereich
liegt in den unterschiedlichen Konzeptio-
nen und Messverfahren. So ist in letzter Zeit
Kritik laut geworden, Polyzentralitat liefe
sich beliebig zurechtdeuten und sage wenig
Uber eine bestimmte Region aus. Auch der
Umstand, dass verschiedene Disziplinen sich
zunehmend auf dieses Konzept beziehen, hat
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Seesen

diesen Verdacht genahrt. Der Grundgedanke
eines Ausgleichs zwischen Einheit und Vielfalt
lasst sich beispielsweise auch mit Blick auf
Machtverhaltnisse formulieren. Wenn weder
eine Regulierungsinstanz alle Vorgaben for-
muliert, noch jeder einzelne nach Gutdin-
ken und in Konkurrenz zu anderen handelt,
sondern sich stattdessen eine Vielzahl von
Entscheidungspunkten und Gegengewichten
herausbildet, so kann auch politisch gesehen
von Polyzentralitat gesprochen werden.

WIE LASST SICH POLYZENTRALITAT
MESSEN?

In engem interdisziplindren Austausch mit
dem Teilprojekt TOPOI und in Kooperation mit
dem Thinen-Institut fir Landliche Raume
erforscht das Teilprojekt GOVERNANCE auf
der Basis wirtschaftlicher Indikatoren poly-
zentrale Strukturen in Niedersachsen. Eine
der zentralen Fragen, die dabei zur Dis-
kussion stehen, ist methodisch: Wie lasst
sich Polyzentralitdt messen? Ein etabliertes

lausthal-Zellerfeld

Braunlage

’/”' Langelsheim

Abb. 02: Polyzentralitat. Die Abbildung spie-
gelt nicht die geographische Lage wider)
M. Méck, ISW, 2018

Verfahren hierfir ist die Rang-GroBe-Ana-
lyse, die raumliche Einheiten nach ihrer
Grofe reiht und selbige mit den gebildeten
Rangen in Beziehung setzt. Voraussetzung
ist, dass jeder Ort innerhalb eines Gebie-
tes einen bestimmten Wert zugewiesen
bekommt, zum Beispiel Bevilkerungsanzahl
oder Arbeitsplatze. Von besonderem Inte-
resse sind allerdings diejenigen Mafzah-
len, die sich nicht auf einen bestimmten Ort
beziehen, sondern Relationen zwischen ihnen
abbilden. Hier lauten die analogen Beispiele
Zu- und Abwanderungsstrome in der Bevol-
kerung oder berufsbedingte Ein- und Aus-
pendler. Solche Netzwerke zwischen Stadt
und Land, die im Mittelpunkt der MetapoLis
stehen, kdnnen von der Rang-Grof3e-Analyse
erst erfasst werden, wenn man die Netzwerk-
daten in Attribute Uibersetzt, beispielsweise in
die Zustrome aus einem bestimmten Gebiet.
Hier formuliert das Teilprojekt GOVERNANCE
neue Strategien fir die Bestimmung von
Stadt-Land-Beziehungen.



ESS.BIOTIK

MEIN GRUN,

DEIN GRUN,
UNSER GRUN?

DR. MICHAEL STROHBACH
DR. ANNE-KATHRIN SCHNEIDER

PROF. DR. BORIS SCHRODER-ESSELBACH

Die grinen Bestandteile der Landschaft - vom
StraBBenbaum Uber Garten bis hin zu Waldern
und Parks - sind wichtiger Bestandteil von Sied-
lungen und ihrem Umland. Trotzdem kommen
sie immer wieder unter die Rader (manchmal im
wahrsten Sinne des Wortes) und werden bebaut
oder durch Straflen zerschnitten. Auflerdem
belastet der Unterhalt von offentlichem Grin
die Haushalte und auch die Pflege von priva-
tem Grin ist aufwandig. Das fiihrt vermehrt zu
einfachen Scherrasen und Kiesgarten, die zwar
pflegeleicht sind, aus okologischer Sicht aber
vergleichsweise wenig ,leisten”. Um Griin in
offentlichen Debatten und im Bewusstsein der
Menschen mehr Gewicht zu verschaffen, wurden
in den letzten Jahren zwei wichtige Begriffe

gepragt:
Okosystemleistungen und Griine Infrastruktur

Okosystemleistungen umfassen die Beitrige der
Natur zum menschlichen Wohlbefinden. Dazu
zdhlen die Reinigung von Wasser durch Béden,
die Sauerstoffproduktion und Klimaschutz durch
Baume, die Versorgung mit nachwachsenden
Rohstoffen wie Holz und Feldfrichten oder
die Moglichkeit uns im Griinen vom Alltag zu
erholen. Es geht bei Okosystemleistungen aller-
dings nicht darum, der Natur ein Preisschild

umzuhangen, sondern die Bedeutung einer viel-
faltigen Natur fir moglichst viele Menschen ver-
standlich zu machen. Griin macht Stadte und
Dorfer schon, wir nutzen Griinflachen, um Sport
zu treiben oder Freunde zu treffen, wir erholen
uns in unseren Garten und bauen dort Gemise
an oder halten Kleintiere. Griinflachen kiihlen
die Luft, lassen Regenwasser versickern und
bieten Lebensraume fir Tiere und Pflanzen.
Sind Grinflachen funktional vernetzt, spricht
man auch von Griner Infrastruktur. Die Bewe-
gung von Wildtieren wird etwa durch gut ver-
netzte Grinflachen gefordert. Vor dem Hinter-
grund des Klimawandels und der zunehmenden
Intensivierung der Landwirtschaft wird gut funk-
tionierendes Grin immer wichtiger. Sein volles
Potential kann Griin nur entfalten, wenn es als
Gesamtheit verstanden und entwickelt wird.

Doch wie soll das funktionieren, wo doch ein
groBer Teil aus privaten Garten besteht, die
ganz individuell genutzt werden?

In METAPOLIS untersuchen wir daher nicht nur Oko-
systemleistungen, wir erkunden auch innovative
Mdoglichkeiten, unsere Ergebnisse der Offent-
lichkeit zur Verfligung zu stellen und zu vermit-
teln, aber auch um mehr Uber Garten zu lernen.
Dafiir entwickeln wir eine ,Garten-App”, mit der
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Abb. 01: M. Strohbach, IGO0, 2017

Gartenbesitzerinnen und -besitzer sich Gber die
Okosystemleistungen und das Vernetzungspo-
tential ihres Gartens informieren konnen.

Feldwegrander fiir Vernetzung

Auflerhalb von Siedlungen spielen Garten eine
untergeordnete Rolle fir die Grine Infrastruk-
tur. Dort sind Feldwege ein wichtiger Bestand-
teil, insbesondere natirlich in landwirtschaftlich
gepragten Raumen. Durch Flurbereinigungen
der letzten Jahrzehnte ist in vielen Regionen
ein Grofiteil der Grinen Infrastruktur verloren
gegangen, denn Saume, Hecken und Bische
entlang von Feldwegen sind verschwunden.
Darunter hat nicht nur die Attraktivitat der
Landschaft gelitten, betroffen sind auch viele
Lebensraume fur Tiere und Pflanzen. Durch die
Wiederbegriinung von Feldwegrandern kdnnen
diese negativen Aspekte ein Stiick weit rick-
gangig gemacht werden. In MeETAPOLIS nutzen wir
verschiedene Fernerkundungsdaten und Geo-
graphische Informationssysteme, um das beste-
hende grine Netz zu erfassen und Potential-
raume fir eine Wiedervernetzung zu ermitteln.
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Abb. 02: Ergebnis einer Vernetzungsanalyse. IGO0, 2018. Quelle Luftbild: Esri, DigitalGlobe, GeoFEye,

i-cubed, Earthstar Geografics, CNES/Airbus DS, USDA FSA, USGS, AEX, Getmapping, Aerogrid,

IGN, IGP, swisstopo and the GIS User Community
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DAS

UMLAND

BELUFTET DIE STADT

DER EINFLUSS VON KALTLUFTBAHNEN AUF DAS STADTKLIMA

LAURA GRUNWALD
PROF. DR. STEPHAN WEBER
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Abb. 01: Beispiel einer Luftleitbahn am Geitelder Berg im sidlichen Stadtgebiet von Braunschweig.
L. Grunwald, IGO, 2018. Quelle Luftbild: Esri, DigitalGlobe, GeoEye, i-cubed, Earthstar Geografics,

CNES/Airbus DS, USDA FSA, USGS, AEX, Getmapping, Aerogrid, IGN, IGP, swisstopo and the GIS 2018.

User Community.

Aufgrund der weltweit fortschreitenden Urba-
nisierung ist auf Basis von Prognosen der
Vereinten Nationen davon auszugehen, dass
im Jahr 2050 bereits rund 2/3 der Weltbevél-
kerung in Stadten und Stadtregionen leben
werden. Das fortschreitende Stadtwachstum
fordert das Phanomen der stadtischen War-
meinsel, d.h. Stadte weisen, vor allem nachts,
haufig hohere Lufttemperaturen als das nicht
bebaute Umland auf. Um das thermische
Wohlbefinden und die Gesundheit der Bevél-
kerung auch in Zukunft zu gewahrleisten,
missen Gegenmafinahmen ergriffen werden.
Eine mogliche Variante stellt die Beliftung
der Stadte Uber sogenannte Luftleitbahnen
dar. Luftleitbahnen kennzeichnen offene

Flachen und Korridore, iber die kaltere Luft
aus nicht bebauten Umlandbereichen in liber-
warmte stadtische Regionen vordringen kann
(Abb.01). Das Teilprojekt KLIMA entwickelt
eine Methode zur Identifizierung von stadti-
schen Luftleitbahnen. Diese wurde am Bei-
spiel der Stadt Braunschweig entwickelt und
ist prinzipiell auf andere Stadte und Gemein-
den Ubertragbar. In einem ersten Schritt
erfolgt eine Simulation der Stromungsver-
haltnisse sowie der Kaltluftbildung und des
-transports mittels eines numerischen Kalt-
luftabflussmodels (KLAM 21, Deutscher Wet-
terdienst). Die Modellergebnisse werden mit
Daten unseres Klimamessnetzes Uberprift
(Abb. 02). Nach erfolgreicher Validierung der

Abb. 02: Klimastation zur kontinuierlichen Messung von Lufttemperatur, relativer Luftfeuchtigkeit,
Windgeschwindigkeit sowie —richtung im sidlichen Stadtgebiet Braunschweigs. L. Grunwald, 1GO,

Modellergebnisse werden diese mittels eines
Geoinformationssystems  weiterverarbeitet
(Abb. 03). Mit unserem Ansatz kénnen Luftleit-
bahnen gemaf ihrer Effektivitat klassifiziert
werden. Aufbauend auf diese Ergebnisse, soll
ein Kriterienkatalog entwickelt werden, der
es Stadtplanerinnen und Stadtplaner sowie
Umweltbehorden ermdglicht, auch zukiinftig
ein positives Stadtklima zu gewahrleisten.
Luftleitbahnen konnen dabei eine wichtige
Rolle spielen. Das Teilprojekt KLIMA beschéaf-
tigt sich neben den hier beschriebenen stadt-
klimatischen Fragestellungen ebenfalls mit
der Untersuchung der raumlichen und zeitli-
chen Variabilitat von Partikelkonzentrationen
(z.B. ultrafeinen Partikeln) in Stadten.
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Abb. 03: Exemplarische Darstellung des Konzepts zur Identifikation von Luftleitbahnen in Stadten und Gemeinden. L. Grunwald, 1G0, 2018.
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ESS.H20

NIEDERSCHLAG UND

SIEDLUNGSFORM

FOLGEN DER VERSIEGELUNG AUF DIE WASSERBILANZ

Im ersten MeTaPoLis Forum, dem Auftakttreffen
im Oktober 2016, identifizierten Akteurinnen und
Akteuren aus Wissenschaft und Praxis gemein-
sam wichtige und aktuelle Entwicklungen in
Gemeinden und Regionen mit Relevanz zu Oko-
systemen und Energie aber auch zu Mobilitat.
Dabei wurde insbesondere die anhaltend grofie
Nachfrage nach Bauland fir Einfamilienhauser
und die Konsequenzen in Bezug auf Flachen-
verbrauch, Mobilitat und Versiegelung themati-
siert. Aufbauend auf diese Erkenntnisse hat das

ANNEKE DORING
PROF. DR. INSA NEUWEILER

von Luftbildern aus dem Jahr 2016 abgeleitet.
Im Planungszustand sind 23 % der Flache ver-
siegelt, in der realisierten Bebauung sind es
35 % der Flache, wobei die Anteile fir Wohn-
gebaude gleich sind. Die Unterschiede ergeben
sich durch die Flachenanteile fir Terrassen,
Garagen und Auffahrten. Das heif3t, anstelle der
geplanten 0.4 ha fir Terrassen, Garagen und
Auffahrten wurden 1.1 ha mit Stellflachen, Ter-
rassen etc. bebaut. Dies wirkt sich natiirlich auf
die Wasserbilanz aus.

Abb. 01: Bebauungszustande: Planungszustand (links), realisierte Bebauung (rechts). A. Déring, ISU (LUHJ, 2018.

UNDURCHLASSIGE

HALBDURCHLASSIGE

DURCHLASSIGE

. KANALNETZ OBERFLACHEN OBERFLACHEN OBERFLACHEN

METAPOLIS-Team Kontakt zu den Partnergemein-
den aufgenommen. Gesucht waren Einfamilien-  Fir die Wasserbilanzrechnungen wurde fir * Regenwasserschacht Bl Gebadude versiegelte Flachen B Grinflachen
haussiedlungen die in den vergangenen Jahren beide Bebauungszustande jeweils ein hydro- — Regenwasserkanal Strasse Kies
neu gebaut wurden. In diesen Gebieten werden logisch-hydraulisches Modell aufgesetzt. Die Rickhaltebecken %% ungestaltete Flachen
der Planungszustand und die Realisation Erhdhungder Oberflachenversiegelungum 12 %
untersucht. fiihrt zu einer Erhéhung des Oberflachenabflus-

ses um 8 % und einer Senkung der Infiltrations-
Im Teilprojekt ESS.H20 (Institut fir Stromungs-  rate um 9 %. Das Oberflachenwasser wird tber Abfguss
mechanik und Umweltphysik im Bauwesen) die Regenwasserkanalisation dem Riickhaltebe- [m /s) —— realisierte Bebauung
liegt der Fokus der Analysen auf der Quanti- cken im Norden des Neubaugebietes zugefihrt. 3 ---- Planungszustand WEITERFUHRENDE UNTERSUCHUNGEN
fizierung von Wasserbilanzgliedern. Aufgrund Dementsprechend fiihrt die hohere Versiege-
erhohter Oberflachenversiegelung in urbanen lungsrate im realisierten Zustand zu einem gro- Neben den Wasserbilanzrechnungen inter-
Gebieten steigt der Oberflachenabfluss und Beren Abflussmaximum und einer verléangerten essierte uns der Wassertransport durch die
die Infiltrationsraten sinken, was wiederum zu Abflusszeit am Auslass in das Rickhaltebecken © S ungesattigte Bodenzone sowie der Transport
einer Reduktion der Grundwasserneubildung (Abb. 2]. Bei den hier gezeigten Analysen ist von Schadstoffen in der Luft und die Deposition
fiihrt. Besonders bei Starkregenereignissen in  zu beachten, dass es sich um ein 15 miniitiges auf die Bodenoberflache mit anschlieBendem
verdichteten Innenstadten ist dieser Trend sicht- Modellregenereignis einer Wiederkehrzeit von 2 Stofftransport im Boden.
und erlebbar. Allerdings sind es nicht nur die Jahren handelt, also ein relativ kurzes Nieder- S
Innenstadtlagen, die immer starker versiegelt schlagsereignis mit moderater Intensitat. Oben Mehr Informationen hierzu finden Sie unter:
werden. erwahnte Starkregenereignisse wurden bisher www.metapolis.tu-bs.de

noch nicht untersucht.
Exemplarisch wird hier der Effekt der Flachen- S
versiegelung an einem 6 ha groflen Neubauge- Momentan werden weitere Neubaugebiete dhn-
biet untersucht. Verglichen werden die Bebau- licher Grofle untersucht. Ein erster Vergleich
ung im Planungszustand und die tatsachlich der Versiegelungsanteile lasst einen ahnlichen o
realisierte Bebauung (Abb.1). Letztere wurde Trend zu mehr Versiegelung erkennen. S ] | | | | | [fneiir:]

0 20 40 60 80 100

Abb. 02: Zeitreihe des Abflusses am Rickhaltebecken fir ein 15 minitiges
Modellregenereignis einer Wiederkehrzeit von 2 Jahren. A. Déring, ISU [LUH]), 2018.
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ENERGIE

ENERGIE- UND
RESSOURCENKATASTER

PLANUNGSGRUNDLAGE FUR EINEN KLIMANEUTRALEN GEBAUDEBESTAND

ANN-KRISTIN MUHLBACH
THOMAS WILKEN
PROF. DR. M. NORBERT FISCH

Mit dem globalen Trend der Urbanisierung
wird der Rohstoffbedarf fir den Bau von
Gebauden und ihre Infrastruktur in den kom-
menden Jahren stark zunehmen. Eine weitere
Beschleunigung des Prozesses wird zu einer
Verknappung des Rohstoffangebots fiihren,
sodass der ressourcensparende Einsatz und
die Wiederverwendung von Materialien an
Bedeutung gewinnen werden. Im gegenwar-
tigen Planungsprozess von Gebduden und
Infrastrukturen spielt die Bilanzierung dieser
sogenannten Grauen Energie noch eine
untergeordnete Rolle und hat sich mit den
bereits vorhandenen Planungswerkzeugen
bis heute nicht durchgesetzt. So bleibt trotz
eines strukturierten Planungsprozesses nach
der Fertigstellung von Gebauden im Wesent-
lichen unbekannt, wieviel Rohstoffe mit
welchem Anteil verbaut worden sind. Auch
wenn eine dreidimensionale Planung sowie
Massenausziige und Abrechnungen eine
Ableitung ermaglichen wiirden, ist dieser Teil
der Lebenszyklusanalyse nicht geschlossen.
Die Landesamter fir Statistik erheben
gebaudebezogene Daten und gleichzei-
tig werden Ulber Geoinformationsdienste
Angaben erhoben. Die Basis dieser Dienste
ist hervorragend geeignet, die Datenlage
objektspezifisch weiter auszubauen. So ist
es bei einer Zusammenfihrung mehre-
rer Quellen maglich, fast flachendeckend
Warme- und Stromkataster zu erstellen, um
z.B. Szenarien fiir die zuklnftige Entwicklung

BESTAND

25

TWh/a

2 20%

10%

BESTAND

m 0l = Gas = Fernwarme

Erneuerbare Warme

Reduzierung des
Primédrenergie-Verbrauchs

durch SanierungsmaBnahmen

um ca. 40%

50%

20%

SZENARIO 2050

Strom (inkl. EE)

(Biomasse, Solarthermie, Umweltwarme)

Abb. 01: Primérenergieverbrauch (Warme) Wohngebaude im Untersuchungsgebiet [TWh/a] In Anlehnung an Umweltbundesamt,
Energieverbrauch nach Energietragern, Sektoren und Anwendungen. A. Miihlbach, IGS, 2018.

einer weitestgehend regenerativen Deckung
des Energiebedarfs zu ermitteln. Gleichzeitig
lassen sich auf der Basis von Okobilanzierun-
gen die verbauten Massen und Materialien
erfassen, sodass durch die gezielte Doku-
mentation von gebaudebezogenen Daten ein
umfangreiches Energie- und Ressourcenka-
taster entsteht.

Beginn der Forschung ist die Erfassung und
Analyse des Gebadudebestands. Politische
Entwicklungen und Vorgaben fokussieren
besonders den Neubau und verscharfen die
Anforderungen hin zu energieeffizienten
Gebauden. Diesem Ansatz ist nicht zu wider-
sprechen, es ist jedoch zu bericksichtigen,
dass der Neubauanteil wesentlich kleiner ist
als der Gebaudebestand. Aus diesem Grund
sind Szenarien mit Sanierungsvarianten fir

#!

Bestandsgebaude und Nutzung erneuerba-
rer Energien im Bestand fir die Erreichung
der Klimaschutzziele der Bundesregierung
mitzudenken.

Im Rahmen des Forschungsprojektes werden
zwei Untersuchungsgebiete in Niedersachsen
betrachtet. Der derzeitige Primarenergiever-
brauch fir Warme aller Wohngebaude ist in
Abbildung 1, aufgeteilt nach Energietragern
dargestellt. Die Bundesregierung hat Klima-
schutzziele bis 2050 festgelegt. Ubertragen
auf das Untersuchungsgebiet wiirde zum
einen die Reduzierung des Energiever-
brauchs durch beispielsweise Sanierungen
der Gebaudehiille notwendig. Da dies nicht
ausreichend ist, muss eine Umstellung der
Energietrager hin zu erneuerbaren Ener-
gien erfolgen. Nur so kann ein annahrend

80
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Abb. 02: Anzahl Bestandswohngebdude nach Baualtersklassen im Untersuchungsgebiet (nach Zensus 2011). A. Mihlbach, IGS, 2018
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Abb. 03: Jahrlicher Prim&renergieverbrauch (Warme) der Wohngebaude im Untersuchungsgebiet [TWh/al. A. Miihlbach, IGS, 2018.

Gebaudebestand erreicht
werden. Einen Schritt weitergehend ist in
Abbildung 2 die Verteilung der Wohngebaude

nach Baualtersklassen und in Abbildung 3

klimaneutraler

der entsprechende Primarenergieverbrauch
(Warme) im Untersuchungsgebiet darge-
stellt. Unterschieden werden vier Gebaudety-
pologien: Einfamilienhaus (EFH), Reihenhaus
(RHJ), Mehrfamilienhaus (MFH), GroBes Mehr-
familienhaus (GMH], in Anlehnung an die IWU
(Institut fiir Wohnen und Umwelt) -Typologien.
Die Darstellungen zeigen, dass Wohngebaude
aus den 60er und 70er Jahren dominieren,
wobei die aus den 60er Jahren am meisten
Energie fir den Gebaudebetrieb verbrau-
chen. Dariber lassen sich Rickschlisse auf
die zu sanierenden Gebaude ziehen. Diesem
Ansatz folgend, werden in einem Raster von

=

Tkm x 1km Stadte, Gemeinden oder Dorfer
im Untersuchungsgebiet betrachtet. Jedes
Raster enthalt Informationen lber Energie-
verbrauche, Ressourceneinsatz und Infra-
struktur zu den jeweiligen Baualtersklassen
und Gebaudetypen. So konnen effiziente und
ineffiziente Gebiete identifiziert und gezielt
saniert oder neu gedacht werden. Gleich-
zeitig werden Szenarien mit Sanierungs-
mafinahmen und dem Einsatz erneuerbarer
Energien aufgezeigt. Damit wird den Stadten
und Gemeinden eine Orientierungshilfe
zur Konkretisierung der Planung gegeben.
Zusatzlich erfolgt eine Auswertung spezifi-
scher CO,-Emissionen resultierend aus dem
Bausektor, sodass die Vergleichbarkeit ver-
schiedener Stadte und Gemeinden ermdaglich
wird. Untenstehende Grafik zeigt beispielhaft

40
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2
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1984 -1994  1995-2001 2002 - 2011

Grofles Mehrfamilienhaus

die Moglichkeiten der Analyse mit Hilfe des
Energie- und Ressourcenkatasters. Die Dar-
stellung (exemplarische Darstellung). Grund-
satzlich schafft das Energie- und Ressour-
cenkataster die Madglichkeit flachendeckend
Aussagen Uber den Ressourceneinsatz in
Quartieren treffen zu kénnen, um so gezielter
die Klimaschutzziele der Bundesregierung
steuern zu kdnnen. Relevante Parameter fir
die Gebdude- und Quartiersebene machen
Entscheidungsprozesse in Bezug auf den
Einsatz von Ressourcen transparent und
ermoglichen die Abschatzung und Abwagung
bei der Projektentwicklung und die Relevanz
zum Einsatz erneuerbarer Energien.

Abb. 04: Bestand-Scenario. A. Miihlbach,IGS, 2018. Quelle Luft-
bild: Esri, DigitalGlobe, GeoEye, i-cubed, Earthstar Geografics,
CNES/Airbus DS, USDA FSA, USGS, AEX, Getmapping, Aerogrid,
IGN, IGP, swisstopo and the GIS User Community
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METAPOLIS KOOPERATIONEN

RUCKBLICK

Die MeTaPoLIs-Forschungsgruppe organisierte
vielfaltige Veranstaltungen und beteiligte
sich an unterschiedlichen Aktivitaten, um die
Inhalte des Projektes zu kommunizieren, sich
mit der Region zu vernetzen und Koopera-
tionen anzustoflen. Diese Zeitleiste zeigt eine
Auswahl der wichtigsten Veranstaltungen, in
denen das Team seit 2016 aktiv war.

Abb. 02: Volker Beinhorn, 2017
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TOPOI

SIEDLUNGSMUSTER
IM STADT-LAND-
KONTEXT
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Abb. 01: Gruppierung von Siedlungseinheiten basierend auf unterschiedlichen Merkmalen wie raumliche Nahe, Funktionsvielfalt, Dichte,

Funktion, etc. D. Neumann, ISU (TUBS), 2018

Fureinenachhaltige Transformationderurbanen
Zentren und des landlichen Raums spielen die
funktionalen Wechselwirkungen zwischen Stadt
und Land eine entscheidende Rolle. Vor diesem
Hintergrund werden im MetapoLis -Projekt Stadt
und Land nicht voneinander isoliert, sondern
als wechselseitig abhangige Elemente eines
urban-ruralen Beziehungsgeflechts betrachtet.

Es bestehen jeweils vielfaltige Beziehungen
zwischen den eher landlich gepragten Gemein-
den und den Stadten in der Region. Manche
Kommunen haben es mit knapp werdenden
Entwicklungsflachen und hohem Pendelauf-
kommen zu tun. Andere Gemeinden kampfen
hingegen mit Bevolkerungsschwund, mangeln-
der Versorgung und Leerstand. Wieder andere
prosperieren, sind hochgradig spezialisiert in
Bereichen wie Energieversorgung oder indust-
rieller Landwirtschaft und fungieren als Dienst-
leister fir entferntere Ballungszentren. Lokal
beobachtbare Phanomene haben oft ihre Ursa-
chen aufBlerhalb der betroffenen Gemeinden.
Um die Lebenswelten im Geflige Stadt - Land zu

verstehen und zu gestalten, ist es notwendig, die
Beziehungen von Siedlungsstrukturen im Stadt-
Land-Kontext zu analysieren und reprasentative
Siedlungstypen flr eine vertiefte Forschung zu
identifizieren. Im Teilprojekt ,TOPOI" wurden
ca. 6.000 Siedlungseinheiten innerhalb der
beiden Untersuchungsregionen in Niedersach-
sen mittels GIS (Geographisches Informations-
system) ermittelt und anhand von Merkmalen
gruppiert. Die Analyse zeigt, dass Merkmale wie
Lage, Erreichbarkeit und die funktionale Vielfalt
der Siedlungsmuster eine entscheidende Rolle
bei der Gruppierung spielen (Abb. 01).

Das MeTaPoLIS-Team sammelt derzeit die interdis-
ziplinaren Ergebnisse aus den MeTApoLIis-Teilpro-
jekten in einer GIS-basierten Plattform und ver-
knipft sie mit den Siedlungstypen von ,TOPOI".
Diese Plattform ermoglicht es, die Siedlungs-
typen unter Bericksichtigung von Nachhaltig-
keitskriterien, wie nachhaltige Gebaudestruk-
turen, intelligente Flachennutzung, nachhaltige
Mobilitit, Okosystemleistungen und Energieeffi-
zienz zu bewerten und zu optimieren.
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Abb. 02: Regionale Verteilung der Siedlungseinheiten im westlichen (oben) und &stlichen (unten) Untersuchungsgebiet in Niedersachsen. D. Neumann, ISU (TUBS), 2018
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Einpendlerinnen und Einpendler der beiden

Untersuchungsregionen dar.

fir eine Stadt oder Gemeinde, die Dicke der
Linien stellt die Anzahl der Pendelbewegungen
dar. Fur die Erstellung der Karte wurden Daten
der Bundesagentur fiir Arbeit verwendet. Es
ist zu beobachten, dass in der dstlichen Region
mehr Menschen ldangere Strecken zuriicklegen,
wahrend in der westlichen Region das Pendeln
meist auf kiirzeren Distanzen erfolgt, beispiel-
weise zwischen benachbarten Gemeinden. Diese
Muster helfen das regionale Netzwerk zu ver-
stehen, mit anderen Aspekten von METAPOLIS, Wie

S Y % |
Mobilitat und Polyzentralismus zu kombinieren Abb. 01: Anzahl der Einpendlerinnen und Einpend //[E/I/%é\&» ? ‘9}\\
und hieraus innovative Strategien zu entwickeln. agentur fur Arbeit, Soziatversicherungspfufpt)iﬁéch'aﬁig;e/-/Eﬂ nd”_Auspe 7, ’/ﬁi:i;"%{:‘g__é \
Zudem lasst sich aus dem Diagramm ableiten, - / ’ 77 \éé_‘ \
dass viele Aspekte der raumlichen Entwicklung ////
]

in den Gemeinden und Siedlungen nur durch -
ihre Abhangigkeiten auf regionalem Mafistab zu  Einpendler ///1/50/// -

verstehen sind.

*\‘Q
\ '\

A\\\!E;QE A
e

AN
/

Das Diagramm (Abb. 01) stellt die Anzahl der

<]

N A=
A
/ SAY \

N N, ‘“)

i

NS
e
/45_4‘!“,_7
=

Jede Farbe steht

J

P PR\

AN
‘F;{";‘ ‘\‘:\\" N o
AT

\
\

\ ‘/ '/}' o T

Einpendlerinnen /

— ///

//




INTERDISZIPLINAR

DYNAMISCHE
BEVOLKERUNGS:
STRUKTUREN 3
DER METAPOLIS =t

i

Dedelstorf

Ottersberg

METAPOLIS TEILPROJEKTE
TOPOI, GOVERNANCE

Menslage

Das tagliche Pendeln stellt fur viele Menschen
in Niedersachsen eine Realitat dar. Dadurch
kann die tatsachlich anwesende Bevélkerung in
Gemeinden und Stadten zwischen Tag und Nacht
stark variieren. Die Personenanzahl schwankt
tagsiiber mit der Differenz aus ein- und aus-
pendelnder Bevolkerung. Die Karte stellt diese
Schwankung dar und verdeutlicht die Attraktivi-
tat von Stadten und Gemeinden, die z.B. durch

die grof3e Anzahl an Arbeitsstatten gekennzeich-
net wird. Der gegenlaufige Effekt der extremen
Pendlerbewegungen ist die Ausgestorbenheit
zumeist peripherer Siedlungen zu Werkzeiten.
Das hat vor Ort letztlich oft einen erhohten Mobi-
litatsaufwand, Versorgungsengpasse und unzu-
reichende Infrastruktur zur Folge.
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MOBIL

OFFENTLICH
ZUGANGLICHER
NAHVERKEHR

ALTERNATIVE UND FLEXIBLE BEDIENFORMEN

Die Entwicklung der Bevolkerungsstruktur
in Niedersachsen unterliegt Veranderun-
gen, die regional stark unterschiedlich aus-
gepragt sind. Wahrend Stadte eine positive
Entwicklung der Bevolkerung verbuchen, ist
die Bevolkerungsentwicklung in landlichen
Gebieten tendenziell eher riickgangig. Eine
wohnortnahe Versorgung der Bevdlkerung
und ein ausreichendes Mobilitatsangebot soll
auch in landlichen Gebieten sichergestellt
werden.

Als Losungsansatz hat sich in den letzten
Jahren unter anderem der Biirgerbus als eine
alternative Angebotsform fir die Mobilitat im
landlichen Raum entwickelt. Eine Umsetzung
der Birgerbusidee die bis zum Betrieb gelingt
und auch nachhaltig aufrechterhalten werden
kann, hangt von einer Vielzahl von Einfluss-
faktoren ab. Erfolgsfordernd sind Initiativen

NINA SCHMIDT

PROF. DR.-ING. THOMAS SIEFER

Abb. 01: Biirgerbus. Kim Pollack, IVE, 2016.

und Plattformen, in denen engagierte Biirge-
rinnen und Biirger einer Gemeinde sich aus-
tauschen und Ideen entwickeln konnen und
fachlich beraten werden. Die Entwicklung der
Biirgerbusidee sollte .von unten” entstehen.
Die Birgerinnen und Birger einer Gemeinde
sollten auf jeden Fall miteinbezogen werden.
Dies ist ein grof3er Motivationsfaktor fiir den
gemeinschaftlich organisierten Biurgerbus.
Des Weiteren steht die finanzielle Férderung
aber auch fachliche Beratung und Unterstit-
zung von Fachleuten im Vordergrund. Eine
funktionierende Zusammenarbeit der Akteu-
rinnen und Akteure, Blirgerinnen und Birger,
Politik und Verwaltung ist wichtig fir einen
erfolgreichen Birgerbusbetrieb und auch
fur die erforderliche regionale Identitat und
Akzeptanz in der Bevolkerung. Ein hohes Maf3
an Vernetzung der Birgerbusbetreiber und

Einbindung in das Ortsgefiige ist notwendig
fur die Gewinnung von ehrenamtlicher Fahre-
rinnen und Fahrer, ohne die der Betrieb nicht
aufrechterhalten werden kann. Umfangrei-
che Offentlichkeitsarbeit fordert die Fahrer/
innen-Gewinnung und ist notwendig, um
die Nachfrage zu steigern. Eine gesicherte
Finanzierung des laufenden Betriebs st
Grundlage fur eine dauerhafte Existenz. Kos-
tenbeteiligungen der Kommunen und verbes-
serte Abrechnungsmodalitaten bei den Fahr-
geldeinnahmen sind dringend erforderlich
und helfen, wirtschaftlich stabile Biirgerbus-
betriebe zu schaffen. Die Qualitat des Mobili-
tatsangebots ist ein wesentlicher Faktor. Die
Angebote des Biirgerbusses sollten standig
auf die ortlichen Bedirfnisse und Fahrwiin-
sche der Zielgruppen angepasst werden.
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AUSWERTUNG VON DEMOGRAFIE-
INDIKATOREN

Demografie-Indikatoren wie Bevolkerungs-
entwicklung, Altersstruktur und der sozio-
okonomische Faktor Altersarmut der aus-
gewdhlten Gemeinden werden in dieser
Untersuchung aufgezeigt und miteinander
verglichen. Aus diesen Demografie-Indikato-
ren sollen Hinweise auf Erfolgs- oder Miss-
erfolgsfaktoren fur Birgerbus Systeme abge-
leitet werden.

Auch wenn die Grundgesamtheit recht klein
ist, lassen sich erste Erkenntnisse flir die
weitere Arbeit gewinnen.

.Die Entwicklung der Bevélkerung in
den Zielgruppen hat Einfluss auf die

Fahrgastnachfrage.”

Steigender Anteil der Zielgruppen fihrte in
E-Dorf zu einem Anstieg der Fahrgastzahlen.
In der Gemeinde C-Dorf war der Anteil der
Zielgruppen riicklaufig ebenso wie die Fahr-
gastzahlen. In B-Dorf ist ab 2011 eine positive
Entwicklung der Bevdlkerung analog zur stei-
genden Fahrgastzahlen wahrzunehmen (Abb. 01).

.Die Bevélkerungsentwicklung hat Ein-

fluss auf die Fahrgastnachfrage.”
Hinweis auf Bestatigung der Hypothese sind
die starken Bevdlkerungsriickgange in C-Dorf
(Blrgerbusbetrieb wurde unter anderem we-
gen mangelnder Fahrgastnachfrage einge-
stellt). Der Birgerbus in D-Dorf wurde nicht
in Betrieb genommen.

In den Gemeinden A-Dorf, B-Dorf und E-Dorf
ist die Bevdlkerungsentwicklung relativ kons-
tant geblieben (Abb. 02).

.Die Gruppe der Menschen, die in
Altersarmut leben, leisten sich eine
Fahrt mit dem Biirgerbus nicht oder

nur selten.”

In den Jahren von 2009 bis 2011 war der Anteil
von Menschen uber 65, die in Altersarmut le-
ben besonders hoch. Dies kann einen Hinweis
auf die Bestatigung der Hypothese liefern.
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AUSWERTUNG VON RAUMFAKTOREN

Um Einfliisse von Raumfaktoren auf die Mo-
bilitatsbedlrfnisse und somit auf die Nutzung
von Birgerbussen ableiten zu kénnen, wur-
den einzelne Kenngroflen des Raumes wie
Siedlungsgroflen und Bevdlkerungsdichte
miteinander verglichen.

.Die Siedlungsgrofie sollte eine Mindes-
grofe von 10.000 Einwohner/innen nicht

unterschreiten.”

Die Gemeinde B-Dorf weist eine GroBe unter
dem vorgebenen Wert auf und betreibt trotz-
dem einen erfolgreichen Birgerbus. In der
Gemeinde C-Dorf wurde der Wert iberschrit-
ten und trotzdem konnte der Biirgerbusbe-
trieb nicht aufrechterhalten werden.

[%]

102,00

100,00 e A-Dorf
98,00 e B-Dorf
96,00 C-Dorf
94,00 D-Dorf
92,00 —— E-Dorf
90,00

2009 2010 2011

Abb. 01: Anteil der unter 18- und ab 65-Jahrigen an der
Gesamtbevélkerung, Entwicklung von 2009 bis 2013, (2009 =
100%). A. Markwart, IVE, 2018.
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Abb. 02: relative Bevolkerungsentwicklung von 2000 bis 2015,
A. Markwart, IVE, 2018.
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Das Einhalten von ,Richtwerten” der Sied-
lungsgrofle und der Bevdlkerungsdichte ist
in Hinblick auf die Fahrgastnachfrage und
die Fahrer/innenverfiigbarkeit sinnvoll. Diese
Werte sollten als Anhaltspunkt und nicht als
alleiniger Erfolgsfaktor interpretiert werden.
Um weitere Aussagen uber die Zusammen-
hange von demografischen und rdaumlichen
Strukturen auf das Birgerbus-System treffen
zu konnen, werden in einem weiteren Schritt
des Teilprojekts MOBIL mehr Biirgerbus
Vereine in Niedersachsen untersucht. Der
Schwerpunkt liegt hierbei auf langjahrig exis-
tierenden Birgerbussen sowie gescheiterten
Projekten.

Daraus sollen demografische und raum-
strukturelle Eignungsspannen fir Birgerbus
Systeme abgeleitet werden (Abb. 03).

oot €x>°"‘

EW gesamt

B EW bediente Gebiete

Abb. 03: Einwohner/innen in den vom Birgerbus bedienten
Gemeindeteilen und Gesamt Einwohner/innen der Gemeiden
im Vergleich (2015). A. Markwart, IVE, 2018.



Abb. 01: Verkehrsstatistikgeraten. S. Hoffmann, IVS, 2017
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VERKEHRSAUFKOMMEN
IN WOHNGEBIETEN

WIE VERHALTEN SICH EMISSIONEN AN WENIGER STARK BEFAHRENEN STRASSEN?

METAPOLIS TEILPROJEKTE
ESS.H20, ESS.KLIMA & MOBIL

Das Thema Feinstaubbelastung ist derzeit in
aller Munde. In Ballungsgebieten ist vor allem
der Straflenverkehr eine Hauptquelle des Fein-
staubs. Dabei gelangt Feinstaub nicht nur
aus Motoren in die Luft, sondern auch durch
Bremsen- und Reifenabrieb sowie durch die
Aufwirbelung des Staubes auf der Straflenober-
flache. Messstationen fir Partikel mit einem
aerodynamischen Durchmesser von 10 Mikro-
meter oder kleiner (PM10) werden oftmals an
stark befahrenen StraBen in Innenstadtlage
installiert. Doch wie verhalten sich die Emissio-
nen an weniger stark befahrenen Straflen? Es
gibt eine Vielzahl von empirischen Modellen, die
zum Beispiel versuchen die PM10 Belastung der
Luft oder PMé3 Ablagerungen auf Stra3enober-
flachen vom durchschnittlichen taglichen Ver-
kehrsaufkommen (DTV] abzuleiten. Allerdings
wird der DTV standardmafBig nur auf grofBeren
Straf3en erhoben.

Y POES gl BNIGA  J R4
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Im Forschungsprojekt MeTaPoLIs werden ver-
schiedene Bebauungsstrukturen analysiert. Ein
Fokus liegt dabei auf Wohngebieten in der Region
Braunschweig. Fir diese Wohngebiete werden
mit Verkehrsstatistikgeraten (siehe Abbildung
1) der DTV erfasst und anschlieBend Emis-
sionsmodelle fir PM10 bzw. PM 63 Belastung
gerechnet. Die mehrwdchige Messkampagne
wird in fachiibergreifender Zusammenarbeit der
Institute fur Geookologie, Verkehrswesen und
Stromungsmechanik der Universitaten Braun-
schweig und Hannover durchgefiihrt. Zunachst
werden die Messungen in Braunschweig in
Wohngebieten mit vorwiegend Ein- und Mehr-
familienhdusern durchgefiihrt (siehe Abbil-
dung 2). Zusétzlich sind Untersuchungen in der
Gemeinde Vechelde vorgesehen. Nach erfolgrei-
cher Durchfiihrung kann die Messkampagne auf
andere Gemeinden ausgeweitet werden.
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Abb. 02: Standorte der Verkehrsmessungen in Braunschweiger Wohngebieten. IVS, ISU (LUH), IGO, 2018. Daten auf Basis von LGLN
[Alkis & Atkis) und RapidEye. Gebaudedaten aus Zensus
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SOZIALE NETZE

GESTALTUNG VON
SOZIO-TECHNISCHEN
INFORMATIONSSYSTEMEN

Abb. 01: D. Neumann, ISU (TUBS), 2015

FELIX BECKER
JENS LAMPRECHT
PROF. DR. SUSANNE ROBRA-BISSANTZ

Abb. 02: M. Strohbach, 1G0, 2015

ARBEITEN VON ZU HAUSE
(—

Abb. 05: D. Neumann, ISU (TUBS), 2015

Abb. 03: D. Neumann, ISU (TUBS]J, 2015

Abb. 04: D. Neumann, ISU (TUBS), 2015

B NAH BEI DER ARBEIT WOHNEN
: ——

Abb. 06: D. Neumann, ISU (TUBS), 2015

H KONTAKT ZU MITMENSCHEN LEBEN IM GRUNEN H T UMWELTBEWUSSTES WOHNEN

WAS IST DIR IN DEINEM LEBEN WICHTIG?

Das Teilprojekt PLATTFORM mochte herausfinden, wie
Informationssysteme so gestaltet werden konnen, dass
die Zusammenarbeit in den Gestaltungsprozessen zur
nachhaltigen Stadt-Land Beziehung gut funktioniert.

Bei der Gestaltung von Informationssystemen verstehen
wir diese als sozio-technische Systeme. Der Mensch ist
also genau so Teil des Informationssystems, wie auch die
Technologie. Daher, ist die Erforschung des Zusammen-
spiels zwischen Mensch und Technologie auch ein zentra-
ler Forschungsschwerpunkt der Wirtschaftsinformatik.

Im transdisziplindren Projekt metapoLis, versuchen wir
ebenso ein sozio-technisches System zu gestalten.
Die Aufgabe des Informationssystems soll hierbei die
Informationsvermittlung fir interessierte Birgerinnen

und Biirger, aber auch andere Stakeholderinnen und
Stakeholder des Projekts Ubernehmen. Dabei sollen
die abstrakten und komplexen Ergebnisse der anderen
Teilprojekte in einer Art prasentiert werden, so dass
Beruhrungspunkte der Ergebnisse mit dem taglichen
Leben deutlich werden und damit auch Madglichkeiten
aufgezeigt werden, wie jeder einen kleinen Beitrag zu
einer nachhaltigeren Lebensweise beisteuern kann.

Durch diese Informationsvermittlung erhoffen wir uns
eine Sensibilisierung fur die zukinftigen Herausforde-
rungen von stadtischen und landlichen Gebieten, sowie
eine Befahigung zur Partizipation und Diskussion zur
Nachhaltigen Entwicklung.
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EIN EIGENES HAUS
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Abb. 07: M. Strohbach, 1G0, 2017

Abb. 05: M. Sedrez, ISU (TUBS), 2017

SCHNELL VON A NACH B KOMMEN
I



INTERDISZIPLINAR

DER FLACHENVERBRAUCH
STEIGT

OFT AUCH WENN DIE
BEVOLKERUNG ZURUCKGEHT

METAPOLIS TEILPROJEKTE
TOPOI, ESS.BIOTIK

Seit 1980 wurde in Niedersachsen fur die Nut-
zungen wie Wohnen, Gewerbe und Verkehr
immer mehr Flache in Anspruch genommen.
Um diesen Zuwachs zu veranschaulichen, muss
man sich vorstellen, dass in Niedersachsen
taglich zehn FuBballfelder (10 ha)' durch neue
Bebauung versiegelt werden.

Kein gutes Zeichen, denn die zur Verfiigung ste-
henden Flachen werden stets knapper. Weniger
Flache fur Naturraume und Landwirtschaft sind
die Folge. Aber eine zunehmende Zersiedlung
bedeutet auch, dass unsere Landschaftsraume
durch mehr und starker frequentierte Verkehrs-
wege zerschnitten werden.

Betrachtet man die Entwicklung des Fla-
chenverbrauchs in einzelnen exemplarischen
Gemeinden, so ist zu beobachten, dass der

Flachenverbrauch sogar dann ansteigt, wenn
die Bevolkerung schon seit langem riicklaufig
ist. Dies bedeutet, dass wir in manchen Regio-
nen den gebauten Raum stets extensiver nutzen.
Auch das kann uns in Zukunft zu schaffen
machen. Dies wird unter anderem heif3en, dass
weniger Menschen fir den Erhalt von Infra-
struktur und Gebaudebestand sorgen missen.

Aus diesen Entwicklungen lasst sich schlie-
Ben, dass sich ein schonender und bedachter
Umgang mit der Ressource Flache und eine
behutsame Transformation des bereits bebau-
ten Raumes sich auf jeden Fall auszahlen wird.

1 Bodenflache nach Art der tatsichlichen Nutzung, Statistische Am-
ter des Bundes und der Lander, 2014, http://www.regionalstatistik.
de; eigene Berechnungen.
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ZUWACHS DER SIEDLUNGS
UND VERKEHRSFLACHE SEIT
1980 IN %, BEZOGEN AUF DIE
GESAMTFLACHE DER
GEMEINDE
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Abb. 01: D. Neumann, ISU (TUBS], 2018.
Daten: https://www1.nls.niedersachsen.de/
statistik/default.asp



AUSBLICK

In dieser ersten Ausgabe des MeTapoLIs Magazins @ SAMTGEMEINDE A SAMTGEMEINDE
haben wir verschiedene und komplexe Aspekte BARNSTORF Q=== BERSENBRUCK
der nachhaltigen Entwicklung Niedersachsens

dargestellt und diskutiert.

STADT
BRAUNSCHWEIG

FLECKEN
BROME

SAMTGEMEINDE

ELM-ASSE

& FREIE HANSESTADT
\j BREMEN

Mit dem Magazin mdéchten wir das Projekt
METAPOLIS beteiligten Akteurinnen, Akteuren,
Birgerinnen und Birgern naher bringen und
die Notwendigkeit integrierter Strategien fur die STADT "‘ GEMEINDE
Region vermitteln. Die Beitrage stellen vorlaufi- M NIENBURG (WESER) & VECHELDE
ge Ergebnisse vor, die in den folgenden Monaten
und Jahren erweitert, weiterentwickelt und zu
neuen Forschungsfeldern bzw. zu neuen Projek-
ten ausgebaut werden.

STADT
VERDEN (ALLER)

STADT
WOLFSBURG

LANDKREIS
WOLFENBUTTEL

STADT
WITTINGEN

5

r &+ & &

Um unsere Strategien und Visionen partizipativ

zu scharfen und zu legitimieren, sind Zukunfts- w WOLFSHAGEN
werkstatten in niedersachsischen Gemeinden STADT LANGELSHEIM
und Stadten geplant. Den Kommunen werden o

nachhaltige Szenarien kommuniziert, um Ent-

wicklungsspielraume fir eine nachhaltige

Entwicklung aufzuzeigen und mafgeschnei-

derte Strategien fur Gemeinden zu entwickeln phs
- je nach ihren Starken und Identitaten. Hier- .s00es ;

aus abgeleitete Handlungsempfehlungen bie- 18208

ten Akteurinnen und Akteuren die Moglichkeit, -',5 ALLIANZ FUR ﬁ REGIONALVERBAND baUKU LTUR DGNB

.. DIE REGION GroBraum Braunschweig BUNDESSTIFTUNG CarmanSoanaie i Come

Abb. 01: Die Asse siidlich von Wolfenbiittel und Braunschweig. Claus Hoyer, 2010 (CC BY-SA 3.0 un) Schwerpunkte zu setzen und Entscheidungen zu
treffen.

Wir danken den Partnergemeinden und -organi-
sationen fiir ihre kooperative Unterstitzung.

Unseren Newsletter kdnnen Sie unter
metapolis.tu-braunschweig.de abonnieren.
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